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El nuevo primer ministro sueco
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El sefior Ekmann, jefe del partido
radical sueco, que acaba de formar
Gobierno.
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REGRESO A EUROPA

El jueves se Esﬁera en Sevilla
la liegada def * Gonde
Zeppelin“

SEVILLA 4.—8egin noticias faci-
litadas por el acropuerto sevillano, y
respondiendo a los cdleulos del tiem-
po probable que invertird el «Conde
Zeppeliny en la travesia, se supone

ue el aerostato llegard a esta ciu-
3&({ el préoximo jueves, por la ma-

S e e

CrRONICAS DE | |}
RAMON FRANCO ; iﬂ

Diversas han sido las expediciones aéreas realizadas
de Furopa a la América del Sur. En ellas tomaron parte
con aeronaves mas pesadas quo el aire espafioles, por-
tugueses, italianos, brasilefios 1 franceses. Los alema-
nes toman ahora parte por primera vez con naves mds

ligeras que el aire al efectuar el reciente viaje del «Con- |

de Zeppeliny. . N

Aquella, expediciones realizadas con los mds pesa-
dos que el aire se efectuaron con hidroaviones
nes terrestres. Llegados a un punto de perfeccidén los
primeros, y realizados sus vuelos con todo éxito y con
toda clase de garantias, estaban de mds las expedicio-
nes en aviones terrestres, que solo se hacian para lle-
nar la vanidad de naciones y pilotos, expediciones ‘uyo
fruto fué la pérdida del avién de Saint Roman y el au-
mento consiguiente en el martirologio aeronautico,

Una breve historia‘® de todas las expediciones reali-
zadas nos dard pie para comentar las ensefianzas deri-
vadas de cada una de sllas y la utilidad o inutilidad
de las mismas.

VIAJE DEL HIDROAVION POR-
TUGUES

5 «LUSITANIA) :-:

El primer vuelo y el mds importante, no por los me-
dios en él empleados ni por su ejecucidn aeronautiea,

fiana.

®n Sevilla desembarcarin los pa-
sa¥fros espafoles infante D. Alfonso, |
teniente coronel Herrera, doctor Me- |

jias y Federico Garcia Sanchiz, ade-|
mds del Sr. Novo, gerente del «Diario |

Espanol», de la Habana, embarcado
en Lakehurst.

El zepelin se detendrd en esta ciu-
dad el tiempo necesario para aprovi-
sionarse, operacidén en la gque em-
pleard mds de dos horas, y seguida-
mente partivd para su base en Ale-
mania.

El dirigible vuela sin novedad hacia
las Azores

NUEVA YORK 4. — Un mensaje
procedente del «Conde Zeppeliny co-
munica que a lag ocho y ecincuenta
del meridiano, del Greenwich su posi-
cién era de 38 grados de latitud Nor-
te y 89,30 de longitud Oeste, dirigién-
dose hacia las islas Azores a una ve-
locidad de ochenta y cinco millas por
hora.—Associated Press.

El tiempo en la ruta del «Gonde

Zeppeliny

El Servicio Meteoroldgico Nacional
ha establecido un especial servicio
para averiguar el tiempo en la ruta
del «Conde Zeppelin»,

Aunque los datos meteorologicos
son defectuosos, a causa de las malas
condiciones atmosféricas, para recep-
ciones por Radio, puede conjeturarse
que en gran parte del trayecto, es

ecir, hasta las Azores, el viento es
favorable a la travesia. No se puede
asegurar lo mismo en el hltimo trozo
hasta Sevilla, pues el viento que en
las Azores sopla del Oeste ird volan-
do hacia el Norte, al acercarse a las
costas portuguesas y cogera de cos-
tado al dirigible,

La nubosidad aumentard también
y probablemente encontrard a su lle-
gada cielo nuboso y aguaceros que
pudieran ser tormentosos.

Este régimen alcanza al Mediterrd-
neo occidental, de modo que si el ze-
pelin sigue la ruta del Mediterra-
neo, aunque el viento no sea violen-
to, serd rachado, de dirececién varia-
ble y digno de tenerse en cuenta.
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EL RESCATE DE LOS AVIADO-
RES ESPANOLES

Nifiez y ¢l mecénico Ferrer
siguen en poder de los moros

En los centros oficiales no se han
recibido hoy nuevas noticias refe-
rentes a la marcha de las negocia-
ciones con la cahila que tiene en su
poder al capitdn Niifiez y al sargen-
to Ferrer.

Las conversaciones de los indige-
nas que llegaron a Cabo Bojador a
bordo del cafionero «Canalejas» con
los moros que retienen a los aviado-
res no se hacen con la rapidez que
era de desear, debido a la enorme
distancia que separa al «Canalejasy
de la cabila dende estdn Nufiez y
Ferrer.

Hay una distancia de 250 kiléme-
tros, que los emisarios tardan en re-
correr dos dias, por lo menos.

No ohstante esta falta de noticias
en la Dirveeceidn de Marruecos, las
impresiones que se fienen acerca de
las negociaciones son optimistas, es-

]]Jera,ndo que pronto serdn libertados
og prisioneros.

sino por las ensefianzas que de ¢l se derivan, fué cfee-
tuado por los portugueses ol afio 1922, comenzado en
Lisboa el dia 30 de marzo y finalizado en Rio de Janeiro
el dia 17 de junio.

Iin este - -elo se utilizé un pequefio hidroavidn Fai-
rey 16, de flotadores, incapaz Je levantar gran carga y
poco apropiado para luchar con =i mar. En estas condi-
ciones obligd a dividir la etapa proyectada de Porto
Praia a Noronha en dos: de Porto Praia a Los Pene-
dos ¥ de Los Penedos o Rocas de San Pedro a la isla
de Fernando dvw Noronha. Fué sufriendo averias en to-
das las stapas, y, finalmente, al amarar en Los “e-
nedos, rocas cuya altura>midxima sobre el mar es de
unos 17 metros y se esparcen en una extensién médxi-

ma de unos 200 metros, se rompieron los flotadores, v ¢
el Fairey, bautizado antes de su partida con el nombre |

de «Lusitania», se hundid, dando tiemp. a que la tri
pulacién fuera salvada por el cafionero portugués «Re-
publica», que se encontraba en aquellas aguas. También
salvaron los elementos de navegacién de que dispenian
y los diarios del vuelo con todas las observacicnes rea-
lizadas.

Las etapas que habia recorrido el «Lusitania» hasta
el momento de su pérdida fueron las siguientes: Lishoa-
Las Palmas-San Vicente-San Santiago-Los Penedos.

Por primera vez en la historia de la Aerondutica se
aventuran dos hombires en medio de los mares en un
hidroavién inadecuado para la empresa, entregando su
vida al azar de una recalada precisa, exacta. Si la na-
vegacion hubiera sido defectuosa, las condiciones ine-
teoroldgicas adversas, aquellos arriesgados navegantes
no huhieran recalado en Los Penedos, y habrian sido
fatalmente pasto de los tiburones, tan abundantes en
aquellas bajas latitudes.

Esta precisa recalada y la seguridad de obtenerla
por parte de la tripulacién del «Lusitania» ha sido la

avor ensefianza de este vaelo, que entrega a la his-
toria de la Aercndutica como primeras figuras de la
aviacién de paz los nombres de Gago Coutinho y Sa
cadura Cabral, continuadores de las glorias ‘el Por
tugal de los descubrimientos y de los
gantes.

Ll Gobierno portugués, consciente de la gran impor-
tancia de la empresa, les envid un nueve hidroavién
del mismo tipo, que fué montado eu la isla de Fernan-
do de Noronha. Con éste quisieron cubrir en vuelo ia
distancia que separaba esta isla de Los Penedos y re.
gresar de nuevo a ella. :

En este vuelo las malas condiciones meteoroldgicas
no permitieron volar sobre Los Penedos, regresando
desde sus inmediaciones sin haber legado a ellos, por

impedirlo un fortisimo aguacero. Emprend.do el regre- |

.

so a la isla de Noronha, y a unas 170 millas de dicha
isla, se paré el motor, obligindolos a amarar y es-
perar, con cierta intranquilidad, ser encontrados por
algin navio, ya que las condiciones de flotabilidad del
avién eran bastante deficientes y los embates del mar
parecian predecir que no los aguantaria mucho tiempo

A medianoche fueron encontrados por el buque «Pa-
ris City», que de Cardiff se dirigia a Rio de Janeiro. Re-
cogid a bordo a los aviadorez y tomd el hidro a re-
molque. Al amanecer encontraron al crucero «Repibli-
ca», pasando a bordo del mismo. El hidvoavion, en muy
malus condiciones de flotabilidad v casi sumergido, no
podia ser remolcado: tampoco pudo ser izado con 'a
gria instalada para ese fin, pudiendo salvarse ¢] motor
y dejand» perderse el resto del aparato.

Un nuevo hidro del mismo tipo les envian de Portu
gal, y eon ¢l contintan el vuelo desde Fernando de
Noronha, con escalas en Recife, Bahfa, Porto Seguro y
Vietoria, fir lizdndolo el 17 de junio en Rio de Janeiro,
en . idio de gloriosa y mevecida apoteosis que con entu-
siasmo indescriptible tributé el pueblo brasilefio a sus
hermanos de raza que por primer. vez en la historia
del Mundo, con medios deficientisimos, habian volado
“el Continente europeo al Continente americano, atra
vesanslo los mares ecuatoriales y aportando grandes en-
seflanzas a la naciente ciencia de la navegacion aérea.

Este primer viaje néreo al Brasil se efectudé—descon-
tando el accidentado regreso de Los Penedos a Fer-
nando de Noronha con el segundo avidon—en sesenta
horas y catorce minutos, a una media horaria de 133
kilémetros. ,

El relato téenico sobre la navegacion del «Lusitanias,
escrito por el almirante Gago Coutinho y publicado por
el érgano del Aero Club de Portugal, aporta grandes
ensefianzas a la navegacion aérea, v sin su lectura no
me hublera yo decidido a planear y ejecutar mi voelo
a Buenos Aires a bordo del «Plus Ultras.

Este rewto técnico es base necesiria para el estudio
de 'a navegacidn aérea, sus cansejos deben tenerse
en cuenta por todos aque]{os que aspiren a realizar lar-
gos vuelos. ;

Desde el afio 1922, en el gque se realizé el glorioso
vuelo de los portugueses, la ciencia de navegar ha
avanzado muy poco, lo mismo gue los instrumentos en
ella empleados. De todos los vuelos posteriores a aquél,
el tinico que llevé nuevas ensefianzas y nuevas posibili-
dades a la navegacién aérea fué el vuelo del «Plus Ul-
trar, por el material volante utilizado y por el acierto
en el empleo del radiogoniémetro vy de la radiotele-
grafia.

T.os vuclos eefctuados con posterioridad al del «Plus
Ultra» no sirvieron ni para demostrar la superioridad de
los aviones y medios empleados, ni paia llevar nuevas
ensefianzas a la ciencia de mnavegar. Sélo alguno de
ellos sirvié para corroborar las reglas y ensefianzas
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deducidas del vuelo de los portugueses y afirmadas en
el voelo del «Plus Ultras,
| Para terminar el relato de este primer vuelo trasatldn-
tico mencionaré rapidamente los aparatos de navega-
cion en &l empleados:

Una brijula de precisién en la ecabina del nave-
acompaniamiento o de gobierno en la

igador, y otra de

l'del piloto. - :
Un taquimetro para deterninar los errores de la

{aguja, por medio de marcaciones a los astros.

| Un derivometre o corrector de rumbos, tipo Gago

!Cnut.inh-o, para determinar el abatimiento producido

{por el viento. Bombas fumigenas, referencias para po-

e
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der medir el abatimiento.
Un cuentavelocidades Badin, para medir la del a.vién|

respecto al viento. f
Todo ello para la navegacién llamada ¢de estima» o |

testimadas. ) _

| Para la navegacion astronémica llevaban

J Un buen crondmetro de tiempo medio, con la hora de

!

i

1

|

Un crondmetro de holsilln, contador de segundos.

Un cronometro reglado para tiempo sidéreo, en previ- |
sidn de obhservaciones nocturnas.

Un sextante de aluminic gue permite emplear el hori-
| zonte natural o de mar y un horizonte artificial de nivel
de airve, construido con arreglo a las instrucciones del
sabio navegante.

Un altimetro de precision. Tablas especiales para me-
dir la altura por la sombra del avidn.

(Cartas especiales de proyeccifn conica secante, de es-
sala constante de medio milimetro por milla, dibujadas
expresamente.

No llevaban aparatos de radiotelegrafia.

Il almirante Gago Coutinho termina el relato de su
vuelo diciendo :

«Queda probado que seria fdcil a otros aviadores con
menos experiencia que nosotros emprender grandes tra-
vesinz sobre el mar, fidndose de las observaciones astro-
némicas, por lo menos en regiones donde no es muy fre-
cuente el cielo cubierto. Bastard servirse de procedi-
mientos e instrumentos semejantes a los nuestros, sus-
ceptibles sin duda de perfeccionamiento y que son adap-
‘tados de la eonocida navegacién maritima, sin inventar
| nada nuevo.

Es preciso que los que pretenden llegar a ser navega-
dores ndéreos adguieran la prdctica velando y navegan-
do pacientemente bastantes horas sobre lugares conoci-
dos.»

Un juicio eritico mds completo sobre el viaje de los
portugueses fué hecho por mi y presentado al Gobierno
con el provecto de raid a Buenos Aires, juntamente con |
un detenido estudio de los métodos navegacion que !
habiamos de emplear. Fué mds tarde publicado por la
revista aevondutica «Aérear,

FRACASADO VIAJE DEL HIDRO.
«ALCIONE»

!
Greenwich. i
1

AVION ITALIANO

Sur.
| La dictadura faseista necesitaba aumentar el presti-
zio de su actwacidén, y nada mejor que un vuelo de las
jalas italianas a América del Sur, donde tantos intere-
‘ses tenemos las dos naciones latinas.

Las revistas aeronduticas italianas habian dado la
voz de alarma sobre nuestro viaje, e indicaban la con-
veniencia de un vuelo que se adelantara al que nos-
{otros habhiamos proyectado. )

. Poco ensayado el «Savoia b5», que posteriormente,
reon motive del vuelo del marqués de Pinedo, llegd a
llamarse tipo «Santa Maria», y sin preparacion bastan-
te el personal que debfa tomar parte en el viaje a
Suramérica para tal empresa, comenzd en noviembre
del afio 1925 el fracasado raid del rAlciones, después de
ser bautizade y apadrinado con toda fantasia y eon la
ipresencia del dictador italiano.

| Salié el ¢«Alcione» de aguas de Génova cuando toda-
via, no habiamos recibide nuestro «Plus Ultra» de la
fibriea de Marina di Pisa, donde a la sazdén nos en-
contrabamos Ruiz de Alda y yo. Los trabajos en nues-
(tro avién iban lentos. Esto nos producia profundo mal-
humeor, aumentado con la seguridad de gue si triunfaba
el «Alciones, nuestro vuelo seria suspendido.

IEn la fibrica Dornier, de Pisa, nos-hablaron de las

malas condiciones del «Alcione» y de !a seguridad de
st fracaso, Fi comandante marqués de -Casagrande,
hérvoe italinno de la Gran Guerra y piloto de gran arro-
jo ¥ condiciones, era ¢! comandante de la nave y el en-
{cargado de levarla a las riberas del Plata.
" salid el «Alcioner de Génova para Barcelona, vy des-
| pués de pasar alli varios dias marchd a Los Aledza-
res. Quince dias mds tarde salimos nosotros de Marina
di Piza con el «Plus Ultra», y haciendo escala en Bar-
celona llegamos a los Alcdzares enando todavia se en-
vontraba alli el «Aleiones.

En Barcelona nos refirio el jefe de la Aerondutica
naval que el avién italiano iba en malas condiciones
para el raid vy ellos le habian proporcionado algunos
elemenfos de navegacidn de que carecian, entre ellos
una brijula de precision.

En Los Aleizares cambiamos algunas conversaciones
con los tripulantes del ¢Alcione», adguiriendo el firme
convencimiento de que no llegarian a Buenos Aires y
que si nosotros alcanzdbamos la autorizacién para el
raid el triunfo era nuestro. )

Bl mismo dia que partié el «Alcione» para Gibral-
tar salimos nosotros para Melilla,

De Gibraltar partié el «Alciones para Casablanca, y
en esta ciudad, lo mismo que en las anteriores esca-
las, pasd bastantes dias. como si le costara trabajo

mal tiempo se vié obligado a amarar en el trayecto,
siendo remoleado a Casablanca v sufriendo en el re-
molque importantes averias.

1l Gebierno italiano dié por terminado el tan anun-
ciado raid del «Alcione», y ello, unido a la consiguien-
te autorizacién obtenida de nuestro Gobierno, nos dié
la seguridad de que nosotros éramos los llamados a nunir
por los aires y por primera vez a lspafia con sus her-
manas de habla y raza de allende los mares.

Lo mismo en el vuelo del ¢Alcigne» que en el del
«Lusitania», se obaerva que ambos hidroaviones se vie-
ron oblizados a amarar, y se salvaron sus tripulacio-
nes merced a sus condiciones de flotabilidad.

RAMON FRANCO
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Visado por la censura

© Biblioteca Nacional de Espana
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despegarse de la costa para llevar a cabo su empresa. |
Por fin un dia salid para Las Palmas, y a causa del

Illé

Busto en marmol—*Bachiller ele-

mental”—, obra de Gabino Amaya,

que figura en la Exposicion Na-
cional.
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LA HORA DEL LAUREL

El fallo de la Ex=
posicion de Be=
ilas iirtes

Ll Jurado de la Exposicién de Be-
llas Artes ha facilitado este mediodia
el siguiente fallo:

Neccion de pintura.—Primeras me-

dallas: D. Juan Gdmez Alarcdn, por
«Berja».
Segundas medallas: D. Joaguin
Valverde, por «El molino»; Vila
Puig, por «Pueblo del Vallés»; Sal-
vador Tusset, por «Pintura romdnti-
:a» ; Timoteo Pérez Rubio, por «Pai-
saje con animaless, y D. Ignacio Ma-
Hol, por «Olot».

Terceras medallas: Tuis Verdejo,
por «Composicidn» ; Ricardo TArrega,

Medidba el afio 1925, Ya habiamos encargado el avién | por ¢«Bodegons : Rafael Aguado, por
con que debiamos realizar nuestro vuelo a América u:lelJ

¢«Acarreo» ; Manuel Ledn, por «Luz v
Elena» ; Gabriel Estévea, por «Vidti-
co en la huertas ; Enrique Larrafiaga,
por «Plaza del Angely: Ramén La-
porta, por «Pilars ; Bernardino Pan-
torba, por «Aprendiz de rio»; Joa-
quin Aguado, por «Dos amigos ju-
gandoy.,

Seccion de escultura, — Primeras
medallas: Vicente Beltrdn, pox «La
autora» ; Alvarez Lahiada, por «Dna-
das». )

Segundas medallas: Inocencio so-
riano, por «Iil fruto» ; Pérez Comen-
dador, por «Busto de mujers ;: Pedro
Torre, por «Piedad», :

Terceras medallas: Antonio Cruz,
por «Addn y Eva»; Martinez Repn-
llés, por «Reposo»; Nufiez Minguez,
por «COristo yacentey; Luis Benedi-
to, por «Antflope, caballos.

Arte decorativo.—Primera meda-
lla: Rafael Bdrguez, por ¢Conjunto
de sus obras»; José Lapayese, oor
«lonjunto de sus obrasy.

Segundas medallas : Ramén Martin
Arenas, por «Conjunto de sus
obras» ; Pablo Remacha, por «Copa
decorativa.»

Terceras medallas: Irancisco Ri-
vers, por «Ilustracion mural» ; Ruper-
to Sanchiz, por «Cartel anunciadors ;
C'eferino Cabaifia, Matilde Balbo ¥
Juan Antonio Penalba, por el con-
junto de obras expuestas, v Maria
Diez Ferndndez Cuervo, por «Enea-
jes»,

Arquitectura.—iPrimera  medalla :
Twis Moya, por el proyecto «Faro
Colény.

Segunda medalla: Alfonso Jime-
no, por «Estudio sobre un teéma pen-
sionadoy, .

Tercera medalla: Luis Sala, por
«Croquis de sus obras».

Grabado.—Primera medalla: Cas-
tro (Gil, por «Catedral de Malinas».

Segunda medalla : Julio Prieto, por
«Segoviay,

Tercera medalla: Enrique Brafies,
‘por «Friasy, v Pedro Pasenal, por
"« Triptico».

La medalla de honor
La Direcién de Bellasg Artes ha se-
‘fialado el dia del sdbado préximo, de
| ruatro a seis de la tarde, para la vo-
| tacién, por fos artistas del censo, mds
|los que hayan obtenido recompensas
[en la actual Fxpogicidn, de las me-
{ dallas de honor por el Estado y las
Idel Circulo de Bellas Artes y Asocia-
cion de Pintores y Escultores.
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Amy Johnson ha
llegado a Sydney

SYDNEY 4. — La aviadora inglesa
Amy Johnson ha aterrizado sin no-
vedad esta mafiana, a las einco, en
el aerédromo de Mascot,—Fabra,




